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Handbgkene er godt egnet for testing og bruk av generativ Kl %

R . Krav 2.2.1—1 SKAL Gjeldende fra 22.06,2021
* Handbgkene inneholder som Gater skal ha fartsgrense < 60 km/t.
kan vaere kompIEkSt é tolke. Som hovedregel anbefales fartsgrense 30 og 40 km/t i gater. Se kapittel 1.1.2om fartsgrenser.
Krav 2.2.1—2 SKAL Gjeldende fra 22.06,2021
o o Fri sikt langs gater skal vaere minst lik stoppsikt, jf. Tabell 2.2.1—1
* Handbgkene er pa Statens _ o
. . . Tabell 2.2.1—1 — Stoppsikt for gater (mal i m).
vegvesens nettsider. Slipper derfor utfordringer med Fartsgrense 30 |Fartsgrense 40 |Fartsgrense 50 |Fartsgrense 60
e km/t km/t km/t km/t
personsensitiv data. Stoppsikt 20 30 las 60
i . . . Krav 2.2.1—3 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021
* Ferdig utviklet I@sning vil veere , 0g kan Resulterende fall skal vaere minimum 2 %,
utVldeS t|| d nd re I|gnende bru ksom réder. Dersom kantstein benyttes, ma lengdefall og dreneringssystem utformes slik at kantsteinen ikke hindrer

avrenning.
Kravene til fri hgyde er beskrevet i kapittel 5.4.

Fartsdempende tiltak kan veere nadvendig for & oppna riktig fartsniva i gater. Fartsdempende tiltak er
naermere omtalt | V128 Fartsdempende tiltak.[13




Egenutviklet I@sning kan spisses og styres med formal om gkt presisjon =

Statens vegvesen

Hvorfor egenutviklet I@sning? Hovedkomponentene i Igsningen

1. Sporbarhet og kontroll over egen Igsning
gjiennom a kunne se hvordan chatboten sgker i
dokumentene

GenKI-

2. Styre og tilpasse Igsning teknologi
gjennom kode for & bedre presisjon

3.  Kunne laste inn neermest ubegrenset antall
dokumenter

Statens vegvesens
GPT-4 handbgker
4.  Mulighet for statistikk, datainnsamling og -lagring

5. Tilbakemelding fra bruker til
opplaering av modell

Frontend og
backend



Backend SVV
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python Backend/ma

in.py
1.2 Gater og veger

Denne vegnormalen skiller mellom utformingskrav for gater og veger. Utforming av en gate eller veg
avhenger av stedlige forhold i kombinasjon med funksjon og hastighetsniva.

En veg er en transportare som primzrt ligger utenfor tettstedene. Utformingen er tilpasset fart,
trafikkmengde, dimensjonerende trafikant/kjeretsy og landskapet/topografien. Begrepet veg dekker et
bredt spekter av ferdselsarer, fra gang- og sykkelveger til store motorveger. Krav til geometri og
terrengforholdene setter rammene for vegens utforming.

Krav 1.2-1 KAN Gjeldende fra 22.06.2021

Veger med liten trafikkmengde og lav fart kan ha blandet trafikk. Ved heyere fart og sterre
trafikkmengder er det som regel separate lgsninger for ulike trafikantgrupper.

Gater er vanligvis knyttet til byer og tettsteder. Ut fra form blir en gate typisk definert av fasader
ekker

eller vegger i form av trerekker. Typisk vil gater ha mer rettlinjet og strammere geometri enn veger,

med flere kryssinger og fortau med kantstein.

Store omrader i byene har ikke nedvendigvis gater som formmessig er typiske med tette fasaderekker.

Dette gjelder spesielt i de ytre by- og tettstedsomradene. I disse omradene vil transportarene likevel
ha Vegnormal N100 N100 V eg-og gateutforming
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Krav 4.1.1.7-2 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021

Trafikkstremmer som reguleres med egne lyssignaler skal ha egne felt.

Krav 4.1.1.7-3 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021

Gjennomgdende kjerefelt skal feres gjennom krysset med samme bredde som vegen eller gaten ellers.
Der det anlegges svingefelt kan svingefeltet vare smalere enn gjennomgdende felt, men ikke smalere
enn 2,75 m. Dersom svingefeltet trafikkeres av buss, utvides bredden av feltet i henhold til valgt
kjeremite.

Krav 4.1.1.7-4 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021

Ei trafikkey med trafikklys skal ha en bredde pa& minst 1,5 m. For trafikkeyer som krysses av gangfelt
eller tilrettelagt kryssingspunkt, se kapittel 4.2.5.

Krav til signalanlegg er beskrevet i normalen N303 Trafikksignalanlegg[7].

4.1.2 Rundkjeringer

Rundkjeringer pa 2-feltsveger

Krav 4.1.2-1 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021

Rundkjeringer pd 2-feltsveger skal ha en ytre diameter p& minst 30 m. Ytre diameter skal vare minst
40 m pa hovedveger.

Krav 4.1.2-2 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021

Rundkjeringer pa 2-feltsveger skal kun ha ett kjerefelt p& tilfarten, i sirkulasjonsarealet og pa
utfartene, men ved kapasitetsproblemer kan to felt vurderes.

Rundkjeringer pd 4-feltsveger

Krav 4.1.2-3 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021

Rundkjeringer pd 4-feltsveger skal ha en ytre diameter p& minst 45 m.

Krav 4.1.2—-4 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021

Rundkjeringer pd 4-feltsveger skal bygges med to felt i tilfartene, i sirkulasjonsarealet og i utfarte
ne.

Man kan etablere et felt i tilfart og utfart dersom kapasiteten blir tilfredsstillende.

4.1.2.1 Sentraley, sirkulasjonsareal og overkjerbart areal

Sentraley

Sentraleyas utforming vurderes i sammenheng med sirkulasjonsarealets bredde, overkjerbart areal og
avbeyningskravene.

Krav 4.1.2.1-1 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021

For & sikre god oversikt, skal det ikke vare objekt (inkl. vegetasjon) som er heyere enn 0,5 m over
nivdet pa sirkulasjonsarealet, i et belte pa 6 m av langs ytterkanten til sentraleya.
SirkulasjonsarealVegnormal N100 N100 V eg-og gateutforming
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Thought:I now know the final answer

Final Answer: Minimumsbredden pa kjettingplasser er 5 meter.

> Finished chain.
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O [ localhost:3000
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Hindbokchatten

Statens vegvesen

ChatSVvV

Jeg har sparsmal om skilting for
oppmerking av bussholdeplass.
Jeg @nsker detaljer om
skiltnummer, og hvordan starrelse

+ Start en ny chat

og plassering av skiltene skal vasre.

@ Samtalehistorikk

-_‘ Gjeldende chat

ARLA ) THE DOCK CHAT

90% W

K|eTungpiasser er 5 merter.

For bussholdeplass skilting, er
skiltnummeret 512 Holdeplass for
buss. Sterrelse: Frittstdende skilt
skal ha sterrelse 400 x 260 mm.
Ved plassering pa leskur eller
rutetavle kan starrelsen tilpasses,
men forholdet heyde/bredde skal
vaere uendret og heyden pa skiltet
skal vaere minst 90 mm. Plassering
Skilt 512 skal sta vinkelrett pa
kjgreretningen. Skilt 512 skal vaere
synlig fra begge kjereretninger,
enten ved tosidig skilt eller
plassering pa begge endevegger a
leskur. Frittstdende skilt plasseres
slik at det star ved bussens
inngangsder nar denne er stanset
pa holdeplassen. Holdeplassens
navn kan angis pa skilt 727
«Stedsnavnskilt» sammen med
skilt 512. Skilt 512 kan plasseres pa
en rutetavle, eller en rutetavle kan
plasseres pa samme skiltstolpe
som skilt 512. Rutetavler kan
benyttes for & angi nummer og
bestemmelsessted for de
bussrutene som bruker

Still meg sparsmal om SVVs handbeker... Send
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Hvorfor GenKl pa handbgker i Statens vegvesen?

Statens vegvesen sine tre roller

Fagorgan Byggherre Myndighetsorgan
Gir faglige rad og Planlegger, prosjekterer, Utvikler regelverk, foretar kontroll
innspill til Samferdsels- bygger ut, drifter og og tekniske godkjenner, fatter
departementet vedlikeholder riksveg vedtak etter lov og forskrift

Utforske og lezere om bruk av GenKl generelt
Forbedringer i regelverket
Effektivisering av saksbehandling

«Superkrefter» i hendene til fagpersoner



Hva verktgyet kan gjgre og hvilken nytte vil det gi? %

Handbokchatten — et fremtidsrettet stgtteverktgy

Effektiv bruk av teknologi og mindre manuell

1. Et oppslagsverk for saksbehandlere pa tvers av ) :
handbgker handtering
2. Gir stptte til radgivning og tolkning av regler og krav
_ . Ensartet og forutsigbar saksbehandling, stgtte til
3. Formulerer utkast til pa henvendelser revidering og forenkling
4. Stetteiarbeidet med av handbgker og av

sprak og krav
Forenklet kommunikasjon, gkt kvalitet og effektiv

5. En som kan videreutvikles etter behov, og handtering av saker

til andre bruksomrader

Enkel inngang for ansatte til a ta i bruk og bli kjent
med GenKI-teknologien og mulighetsrommet, som
igjen kan identifisere nye bruksomrader og skape
mer engasjement.

* Som organisasjon er vi ansvarlige for hva handbokchatten leverer av svar, sa vi skal utvise stor grad av forsiktighet og ha en til
GenKl-teknologien. Tjenesten blir forelgpig , og blir ikke satt i produksjon f@r vi kan stole 100 % pa svarene som gis.



Hvordan tar vi dette videre? %

Chatbot med oppslagsfunksjon i
utvalgte handbgker

Glaaske | Famalbaier En robust chatbot som handterer alle
Utviklingsprosjekt frem til ppsiag handbgker

sommeren ( KIBO K) Dyptgaende forstaelse av regelsett,
forsta forskjell pa normaler,
retningslinjer og veiledninger, liste opp
alle relevante krav

Analyse av innspill

Fagenheten driver utviklingen med

... Haringsinnspill Kategorisering og oppsummering
stgtte fra IT-divisjonen gSInmsp

Foresla forbedringer basert pa innspill

Et grundigere “dypdykk” i
mulighetene for et

stptteverktgy for faglig Forbedre sprak i handbgker Motsigende krav
saksbehandling

Forenkling av sprak

Overlappende informasjon

Del av en stgrre utprgving av
. . All ngdvendig inf jon inkludert i
GenKlI-teknologien i Statens ravssornadena o EHEET

vegvesen
Fravikshandtering Sek i arkiv for tidligere fravikssgknader

Behandling av fravikssgknad
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